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1. Anlass und Ziel zur Aufstellung des Larmaktionsplanes

Die Europaische Richtlinie 2002/49/EG Uber die ,Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® (EG-Umgebungslarmrichtlinie) ist im Juli 2002 in Kraft getreten und
im Juni 2005 in deutsches Recht umgesetzt worden.

Auf Grundlage der EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) wurden 2012 Larm-
karten nach 8§ 47c BImSchG fur Hauptverkehrsstralen mit tber 3 Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr in der Planungsregion Mittleres Mecklenburg durch die Umweltplan
GmbH, Stralsund, im Auftrag des Landesamtes fir Umwelt, Naturschutz und Geolo-
gie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG M-V) erstellt. Als Basis diente dabei die Ver-
kehrsmengenkarte 2010 vom Landesamt fur Straflenbau und Verkehr MV. In der
Stadt Ostseebad Kuhlungsborn betrifft dies einen Abschnitt der Landesstral3e L 12.

Das LUNG ist zustandig fur die Erstellung der Larmkarten. Mit diesen Larmkarten
wird verdeutlicht, welche Larmquellen es in dem betrachteten Gebiet gibt, welche
Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind.
Damit werden die bestehenden Larmprobleme sichtbar gemacht.

Aufgabe der Oberbiirgermeister der kreisfreien Stadte sowie der Amtsvorsteher und
der Burgermeister der amtsfreien Gemeinden ist es nunmehr, Larmaktionsplane auf-
zustellen. Larmaktionsplane sind fiir die Bereiche erforderlich, in denen Uberschrei-
tungen der in den Larmkarten dargestellten Werte festgestellt wurden.

Gemal § 47d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderun-
gen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach An-
hang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu
enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen.

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG wurde die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der
Larmaktionsplane gehort. Uber die Aufstellung des Larmaktionsplans erfolgte eine
Unterrichtung der Offentlichkeit im Amtlichen Bekanntmachungsblatt und an der Be-
kanntmachungstafel vor dem Rathaus der Stadt. Der Entwurf des Larmaktionsplanes
wurde in einer Informationsveranstaltung am 26.05.2016 o6ffentlich vorgestellt. Den
Burgern wurde Gelegenheit zur AuRRerung und Erérterung gegeben.

Zum Entwurf des Larmaktionsplans wurden dariber hinaus bei den beteiligten Be-
horden Stellungnahmen eingeholt. Es wurden keine Stellungnahmen abgegeben, die
zu einer Anderung des Larmaktionsplanes gefiihrt haben.
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Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kdnnen fur die Bewertung der Larmsituation
zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermitt-
lungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes
24 Stunden-Pegel (Lpen) und Nachtpegel (Lnignt). Sie sind nicht direkt vergleichbar.
Im Einzelfall sind daher zur Prufung, ob Immissionsgrenz- oder -richtwerte tber-
schritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berech-
nungsverfahren fur den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine uberschlagige
Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpen und
Lnight wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-
cherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den
nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die Larmsanie- | Grenzwerte fir den Neubau | Richtwerte fur Anlagen im
rung an Bundesfernstral3en in | und die wesentliche Ande- | Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG

der Baulast des Bundes (ab- rung von StraBen- und deren Einhaltung sichergestellt
ziiglich 3 dB) 2 Schienenwegen werden soll ®
Richtwerte, bei deren Uber- (Vorsorge) *

schreitung stralRen-
verkehrsrechtliche Larm-
schutzmalinahmen insbeson-
dere in Betracht kommen?®

Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) dB(A), (Lnign) [ dB(A), (Loen) | dB(A), (Lnign) | dB(A), (Loen) dB(A), (Lnign)
Krankenh&user, Schulen, | 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Kurheime, Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohngebiete | 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Misch- 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
gebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

! Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes — VLArmSchR 97, VkBI. 1997
S. 434; 2006 S. 665, gedndert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Ausldsewerte vom
25.06.2010

% Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB)
herangezogen.

® Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
VkBI. 2007 S. 767

* Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036
® Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

Einer Uberschreitung der Mittelungspegel in Héhe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts (Auslosewert) sollte durch das Instrument der LaArmaktionsplanung entgegen-
gewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich
aus der Uberschreitung von Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein
gesetzlicher Anspruch fir belastete Einwohner auf Larmminderung allein aus der
strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.
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2. Inhalte der La&rmaktionsplanung fur die Stadt Ostseebad Kuhlungsborn
2.1 Bestandsituation

Nach Auswertung der vorliegenden Larmkarten ist fur das Gebiet der Stadt Ostsee-
bad Kidhlungsborn die Landesstral3e L 12 als Hauptlarmquelle zu beachten. Hier lie-
gen im ,Abschnitt 1765“ errechnete Uberschreitungen der Mittelungspegel in Hohe
von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts vor. Es handelt sich dabei um den Abschnitt
(in der nachfolgenden Abbildung rot dargestellt) zwischen dem Kreuzungsbereich der
LandesstraRen L 12 und L 11 (SchloRstral3e) im Westen und der dstlichen Stadt-
grenze in Richtung Wittenbeck.
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Abbildung 1: Auszug aus der Ubersichtskarte, Anlage 0 zur ,Erstellung von Larmkarten entsprechend

EG-ULR II* (UmweltPlan GmbH, Mai 2012)

StraBe Abschnitt | DTV k k k P P p Lm25 | Lm25 | Lm25 |v Pkw | v Lkw
Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend | Nacht | Tag |[Abend | Nacht
Kfz/24 % % % dB(A) | dB(A) | dB(A) | km/h | km/h
L12 1765 8308 | 0,062 | 0,042 | 0,008 3.2 1.5 3.6 65,4 63,2 56,6 60 60
L12 1765 8308 | 0,062 | 0,042 | 0,008 3.2 1.5 3.6 65,4 63,2 56,6 80 80
Legende
Strafe StraBenname
Abschnitt -
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
k Tag stindlicher Anteil am DTV Tag
k Abend stindlicher Anteil am DTV Abend
k Nacht stindlicher Anteil am DTV Nacht
pTag % Schwerverkehrsanteil Tag
pAbend % Schwerverkehrsanteil Abend
p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht
Lm25 Tag dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Tag
Lm25 Abend dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Abend
Lm25 Nacht dB(A) Pegel in 25 m Abstand, Nacht
v Plw km/h zul. Geschwindigkeit Plw
v Lkw km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr

Tabelle 1: Auszug aus der Anlage 4 zur ,Erstellung von Larmkarten entsprechend EG-ULR II* (Um-
weltplan GmbH, Mai 2012)
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Abbildung 2: Auszug aus der Ubersichtskarte - 24 Stunden-Pegel, Anlage 1.2 (UmweltPlan GmbH,
Mai 2012)

Der westliche Teilabschnitt der Landesstraf’e 12 wurde 2012 als Variante mit unter-
sucht (s. Abb. 2). Hier werden die Grenzwerte jedoch aufgrund des geringeren Ver-
kehrsaufkommens nicht Gberschritten.

In der dargestellten Verteilung der Larmpegel spiegelt sich die Tatsache wieder, dass
Kihlungsborn als Fremdenverkehrsort an der Kiste lagebedingt Ziel- und Quellver-
kehrsort ist. Durchgangsverkehre spielen keine wesentliche Rolle. Dies wurde auch
schon im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes der Stadt Ostseebad
Kihlungsborn (2001) untersucht bzw. festgestellt. Die starksten Verkehrsverflech-
tungen finden zwischen Kuhlungsborn und der Richtung Bad Doberan/Rostock statt.

2.2  Auswertung der Larmkarten
Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

LandesstraRe L12

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschétzte Zahl der

Wohnungen, Schulen und Krankenhduser im kartierten Gebiet (Stadt Ostseebad
Kidhlungsborn):

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 0,38 0,10 0
Wohnungen/Anzahl 119 21 0
Schulgebéude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0
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Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind (Anhang
V 1. (6) RL 2002/49/EG)

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 25
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 25
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 31
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 46
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 248
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 290

Bewertung der betroffenen Bereiche

Fur die ndhere Betrachtung wird der betrachtete Abschnitt der Landesstral3e L 12 in
zwei Teilabschnitte gegliedert.

Der westliche Bereich umfasst die Flachen der bebauten Ortslage, der dstliche Teil
umfasst Ausbereichsflachen mit bebauten Einzelgrundstiicken entlang der L 12.

Bei den westlich gelegenen Teilabschnitten handelt es sich um Bereiche, an denen
Wohnnutzungen mit Dauer- und Freizeitwohnen sowie gemischte Nutzungen betrof-

fen sind.

Die im Folgenden dargestellte Belastungssituation, mit dem Schwerpunkt im Auf3en-
bereich, resultiert aus der hdéheren zulassigen Hochstgeschwindigkeit in dem be-
troffenen Streckenabschnitt.
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iber 45dB(A) bis S0dB(A)
B iiber 50dB(A) bis 55dB(A)
[0 (ber 55dB(A) bis 60dB(A)
B iiber 60dB(A) bis 65dB(A)
I iiber 65dB(A) bis TOdB(A) 3
I iber TOAB(A

[ iiber 55dB(A) bis 60dB(A)
B iiber G0dB(A) bis 65dB(A)
I iiber 654B(A) bis TOdB{A)
I iiber TOdB(A) bis TodB{A)
B iiber 75dB(A)

e e -

Abbildung 3: 24-Stunden-Pegel (Larmkartierung, LUNG MV 2012) Abbildung 4: Nachtpegel (Larmkartierung, LUNG MV 2012)
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Bewertung der Flachen 1-4

bauung sudlich der L 12

auf den betroffenen Grund-
stlicksfreiflachen

auf den betroffenen Grund-
stlicksfreiflachen

lung von Wohnbauflachen und einer
Griinflache in den von der Uberschrei-
tung der Larmpegel betroffenen Be-
reichen;

b) im Rahmen des Ausbaus der Orts-
entlastungsstral3e (heute L 12) wurde
in dem bezeichneten Abschnitt bereits
stral3enbegleitend ein Larmschutzwall
errichtet.

Nr. | Lage Problem Hinweise MaRnahmen/ Lésungen
Uberschreitung des 24 Stun- | Uberschreitung des Nacht-
den-Pegels von 65 dB (A) pegels von 55dB(A)
1 Kihlungsborn, dstlich der | an der vorhandenen Be- | an der vorhandenen Be- | a) im Flachennutzungsplan Darstel- | sofern schutzbedirftige Nutzungen
Kreuzung L 11/L 12 bauung und den straBen- | bauung und den stralen- | lung als gemischte Bauflache errichtet werden: L&armschutz durch
zugewandten Grundstlicks- | zugewandten Grundstiicks- | b) teilweise gewerblich und landwirt- | den Bauherrn (passiver Schallschutz);
flachen flachen schaftlich genutzte Geb&aude mittelfristig ist die Regelung von kon-
kreten Nutzungen und Schallschutz-
maflnahmen Uber einen Bebauungs-
plan vorgesehen
2 Kahlungsborn, Wohnge- Festsetzung von Grinflachen in den | keine weiteren MafRnahmen notwen-
biet "Achterstieg II" nord- von der Uberschreitung der Larmpe- | dig
lich der L12; Bebau- gel betroffenen Bereichen durch den
ungsplan Nr. 33 Bebauungsplan Nr. 33
3 Kihlungsborn, Wochen- | an der vorhandenen Frei- | an der vorhandenen Frei- | Festsetzung von passiven Schall- | keine weiteren Maf3nahmen notwen-
endgebiet "Weideneck", | zeitbebauung und den | zeitbebauung und den | schutzmalRnahmen durch den Bebau- | dig
Bebauungsplan Nr. 40 stral3enzugewandten strallenzugewandten ungsplan in den von der Uberschrei-
Grundstuicksflachen Grundstuicksflachen tung der Larmpegel betroffenen Be-
reichen; baulicher Schallschutz, Zu-
ordnung empfindlicher Nutzungen zu
den larmabgewandten Bereichen
4 Kihlungsborn, Wohnbe- | entlang der L 12, teilweise | entlang der L 12, teilweise | a) im Flachennutzungsplan Darstel- | grundsatzlich keine weiteren Malf3-

nahmen notwendig,

sofern schutzbedirftige Nutzungen
errichtet werden: Uberprifung, ob
zusatzlich zu dem vorhanden L&rm-
schutzwall ein Larmschutz durch den
Bauherrn  (passiver  Schallschutz)
notwendig ist
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iiber 55dB(A) bis 60dB(A)
I iiber 60dB(A) bis 65dB(A)

I iber 65dB(A) bis TOB(A) 8
I iiber TOdB(A) bis T5dB(A) B

I iiber 75dB(A)

Abbildung 5: 24-Stunden-Pegel (Larmkartierung, LUNG MV 2012)

Bewertung der Flache 5

iiber 45dB(A) bis 50dB(A) [
I iiber 50dB(A) bis 55dB(A)

iiber 55dB(A) bis 50dB(A)
B iber 504B(A) bis 55dB(A)
I iiber 65dB(A) bis TOdB(A)
I iiber TOdB(A)

Abbildung 6: Nachtpegel (Larmkartierung, LUNG MV 2012)

Lage

Problem

Hinweise

MaRnahmen/ Lésungen

5 Einzelhofe
ostlichen Teils der L 12

entlang des

Uberschreitung des 24-Stun-
den Pegels von 65 dB (A) an
der vorhandenen Wohnbe-
bauung

Uberschreitung des Nacht-
pegels von 55dB(A) an der
vorhandenen Wohnbebau-
ung

a) auBerhalb der Ortslage, Hochstge-
schwindigkeit 60 km/h

b) Im Rahmen des Ausbaus der Orts-
entlastungsstralle (heute L 12) wur-
den in dem bezeichneten Abschnitt in
den betroffenen Wohngeb&uden durch
die Stadt Fordermittel fir den Einbau
von Larmschutzfenstern gezahit.

Passive SchallschutzmaBhahmen im
Falle von baulichen Erweiterungen;

Flisterasphalt zum Schutz der
Wohnauf3enbereiche
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3. Erlauterung moglicher MaBnahmen zur Larmminderung

Flusterasphalt

Bei diesem StralRenbelag handelt es sich um offenporige Asphalte, die zu einem Viertel aus
Hohlraumen bestehen. Die Hohlraume schlucken den Schall, denn die Wellen werden in den
Hohlraumen absorbiert und hierdurch wird ein wesentlich geringerer Anteil des Schalls reflek-
tiert. Die offene Oberflache hat noch einen weiteren Vorteil: Die Luft zwischen Reifen und
Fahrbahn wird bei geschlossenen Oberflachen fur kurze Zeit eingeschlossen, verdichtet und
danach wieder entspannt. Dieses "air pumping", wie es genannt wird, tragt ebenfalls zur Laut-
starke bei. Durch die offene Oberflache des Fluster-Asphalts wird auch dieser Effekt reduziert.
Die Beschaffenheit der Oberflache spielt noch eine weitere Rolle: je rauer und unregelméanRiger
sie ist, umso starker schwingt der gesamte Reifen. Durch die feinraue Oberflache des Fluster-
asphalts werden die Schwingungen minimiert und es wird noch leiser.

Die Reduzierung des Larmpegels kann bei beim Flisterasphalt 5 - 10 dB betragen. Das be-
deutet eine Halbierung der wahrgenommenen Lautstarke.

Es gibt aber auch Nachteile: Flisterasphalt ist doppelt so teuer wie herkémmlicher Asphalt
und mit der Zeit verschliel3en sich die Poren durch Schmutz und durch den Abrieb der Autorei-
fen. Dann wird die StraRe im Laufe der Jahre wieder lauter. Man arbeitet jedoch an Schmutz
abhaltenden bzw. abweisenden Schichten, so dass der Dampfungseffekt langer anhalt.

Larmschutzfenster

Ortliche Gegebenheiten und die stadtebauliche Konzeption lassen nicht immer aktive MaR-
nahmen zur Larmminderung zu. So werden z.B. Schallschutzwéande und -walle fur die Larm-
sanierung an innerértlichen Straf3en i.d.R. von den Anwohnern nicht toleriert oder sind aus
ortsgestalterischen Gesichtspunkten ausgeschlossen. Wo im innerstadtischen Bereich MaR-
nahmen des "aktiven" Schallschutzes haufig nicht oder nicht in genligendem MalRe moglich
sind, missen zum Schutz der Wohnungen vor AufRenlarm zumindest Anforderungen an die
Schalldammung der Auf3enbauteile gestellt werden. Die Anforderungen an die Schalldam-
mung beziehen sich dabei zunachst auf alle Aul3enbauteile, d.h. AuBenwande, Dacher, Fens-
ter, Turen, Rolladenkasten, Luftungseinrichtungen. In dieser Aufzahlung spielen die Fenster in
Bestandsituationen schon aus Kosten- und Aufwandsgriinden zweifellos die wichtigste Rolle.
Im Rahmen des Ausbaus der OrtsentlastungsstralRe (heute L 12) wurde in dem bezeichneten
Abschnitt bereits in den betroffenen Wohngebauden, durch die Stadt geférdert, La&rmschutz-
fenster eingebaut.

Larmschutzwall/-wand

Schallschutzwélle bzw. -wande werden als Larmschutzeinrichtungen heute haufig im Stadte-
bau, insbesondere beim Larmschutz an StraRen, verwendet. Wélle lassen sich bei entspre-
chender Modellierung gut in die Landschaft einbinden und man kann die fur sie notwendige
Erdmasse meist aus dem ohnehin anfallenden Erdaushub des Baugeldndes der Stral3e oder
eines Baugebietes verwenden. Die der Larmquelle abgewandte Seite kann genutzt werden
z.B. fur Grunflachen, Kinderspielpléatze, Rodelbahnen fur Kleinkinder, Geh- und Radwege aber
auch fur Garagenanlagen.

10
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Im Rahmen des Ausbaus der Ortsentlastungsstrale (heute L 12) wurde im 6stlichen Ortsaus-
gangsbereich, sudlich der L 12 bereits stral3enbegleitend ein Larmschutzwall errichtet.

Ein Nachteil von Wallen ist, dass sie relativ viel Grundflache benétigen und diese speziell im
Bestand oft nicht vorhanden ist. Dartiber hinaus kommen Walle und Wé&nde nur in Situationen
in Frage, in denen zwischen der zu schitzenden Bebauung und dem Straf3enraum keine stad-
tebauliche Beziehung besteht. Bei einer stralRenbegleitenden Bebauung ist diese Lésung na-
hezu ausgeschlossen.

Bei Neuplanungen ist es jedoch mdglich und notwendig, den Platz fir Larmschutzeinrichtun-
gen im Bebauungsplan zu sichern (8 9 (1) Nr. 24 BauGB), auch wenn z.B. eine Stral3e erst
spater gebaut werden soll.

Ein weiterer Nachteil von Wallen besteht darin, dass der Schallschutz bei gleicher Hohe nicht
so effektiv wie bei einer Wand ist, da die Schirmkante (durch den Schittwinkel) nicht so dicht
an der Larmquelle stehen kann und deshalb in der Regel gréRere Hohen erforderlich werden.
Eine Kombination zwischen Wall und Wand bzw. bepflanzbaren steileren Stitzmauern kann
hier Abhilfe schaffen. Vom Landschaftsbild her gesehen sind Schallschutzwélle entsprechen-
den Wanden meistens vorzuziehen.

Stationé&re Blitzanlagen

Der Ruckgang der gefahrenen bzw. Uberhdhten Geschwindigkeit und damit der Larmbelas-
tung wurde sowohl fiir stationare als auch mobile Geschwindigkeitskontrollen nachgewiesen.
Nachteilig sind hohe Anschaffungs- und Betriebskosten sowie der Verwaltungsaufwand.

Station&re Geschwindigkeitsanzeigen

Autofahrer halten sich innerértlich eher an eine Begrenzung der Geschwindigkeit, wenn ein
sogenanntes Dialog-Display sie mit einem freundlichen ,Danke“ belohnt oder einem dezenten
,Langsam® ermahnt. Digitale Anzeigen der Geschwindigkeit reduzieren das gefahrene Tempo
deutlich weniger. Dialog-Displays wirken nur, solange sie aktiv sind. Nach Abbau der Gerate
kehren die Verkehrsteilnehmer wieder zu ihrem urspriinglichen Verhalten zuriick. Daher sind
stationare, dauerhafte Loésungen zu bevorzugen.

Temporeduzierung - Tempo 30

Eine niedrigere Fahrgeschwindigkeit im Straf3enverkehr fuhrt zu geringerer Larmbelastung.
Beispielsweise wird durch eine Verminderung der Fahrgeschwindigkeit von 70 km/h auf 40
km/h bzw. von 50 km/h auf 30 km/h der Schallpegel um 3 dB vermindert. Das entspricht etwa
einer Halbierung der Verkehrsmenge und der Schallenergie. Auf der Grundlage des § 45 StVO
kénnen die Stral3enverkehrsbehorden innerhalb geschlossener Ortschaften im Einvernehmen
mit der Gemeinde zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen oder zur Unterstlitzung
einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung Verkehrsbeschrankungen verordnen.

Nachtliche Durchfahrtsverbote fir LKW

Verkehrsverbote, wie nachtliche Durchfahrtsverbote fur LKW, dirfen nach den Vorschriften
der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) nur dort angeordnet werden, wo dies aufgrund der be-
sonderen Umstande zwingend geboten ist. Diese sind gegenuber den zustandigen Stral3en-
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verkehrsbehorden nur schwer durchzusetzen. Das Instrument kommt aber bundesweit in Ein-
zelfallen im Zusammenhang mit Bundesstral3en zum Einsatz. Gleiches gilt fur die weiter oben
genannte allgemeine Geschwindigkeitsbeschrankung.

Tonnagebegrenzung

Die Begrenzung der Tonnage erfolgt mit dem Ziel, die Durchfahrt fur LKW ab einem bestimm-
ten Gewicht zu unterbinden. Dieses Instrument wird jedoch i.d.R. nur temporar in Folge von
Fahrbahn- oder Briickenschaden oder dauerhatft fur Stral3en, die nicht fur eine entsprechende
Belastung vorgesehen sind angewendet. Ein dauerhaftes Durchfahrverbot fur Straf3en (Tei-
leinziehung), die technisch flr héhere Lasten ausgelegt sind, wird kritisch gesehen, da durch
eine solche Anordnung der Gemeingebrauch der Stral3e zu stark eingeschrankt wird.

Der Lkw-Verkehr weist in Kiihlungsborn nach Angaben des ortlichen Verkehrskonzeptes einen
unterdurchschnittlichen Anteil auf, sodass die beiden letztgenannten Malinahmen nur bedingt
Erfolg versprechen kénnten.

Weitere Mallinahmen, wie z.B. eine Verkehrslenkung oder Verstetigung des Verkehrsflusses
spielen fur die konkrete Situation in dem hier betrachteten Stral3enabschnitt keine Rolle, da
Kihlungsborn Ziel- und Quellverkehrsort ist. Durchgangsverkehre spielen keine wesentliche
Rolle. Dies wurde auch schon im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes der Stadt
Ostseebad Kiuhlungsborn (2001) untersucht bzw. festgestellt. Eine Verkehrsumlenkung von

der L 12 als Ortsentlastungsstraf3e durch die Stadtmitte von Kidhlungsborn-Ost wirde dem
Zweck der OrtsumgehungsstralRe wiedersprechen und deutlich mehr Einwohner betreffen.

4, Uberschlagige Darstellung der Wirksamkeit von unterschiedlichen MaRnahmen
zur Larmminderung

Im Folgenden werden die Uberschlagig ermittelten Larmpegelminderungen fur die o.g. Mal3-
nahmen dargestellt.

a) Flusterasphalt: von normalem Asphalt zu larmgeminderten Belagen: ca. 3 dB(A),
b) Larmschutzfenster: Pegelminderung nur im Gebaudeinneren: bis zu 20 dB(A),
c) Larmschutzwall/-wand: bis zu 10 dB(A),

d) Nachtliche Durchfahrtsverbote fur LKW: abhangig von der Verkehrszusammensetzung,
ca. 1 dB(A),

e) Stationare Blitzanlagen: bei angenommener regelmaRiger Geschwindigkeitstiberschrei-
tung von 20 km/h, ca. 2 dB(A),

f) Stationare Geschwindigkeitsanzeigen: s. Punkt e),
g) Temporeduzierung - Tempo 30: von 50 auf 30: bei Asphalt ca. 2,4 dB(A),

h) Tonnagebegrenzung: keine Angaben, hangt von der Verkehrszusammensetzung und
der Verkehre ab (siehe Punkt d),
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Reduzierung um ... dB(A)
1 2 3 4 5 6 7

i

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung einer
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage (Asphalt statt schadhaftes
Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage (z.B. LOA 5D}

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/h)

Miedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf
Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf
Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung der Verkehrsmenge
um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-Anteils
von 10 % auf 5 %)

® minimale Reduzierung

Gralkere Abstande rwischen Strale und Hauswand
(15 statt 12 m)

maximale Reduzierung

Abb. 8: Minderungspotentiale ausgewahlter Malinahmen
(TOV Nord GmbH & Co. KG, Marz 2016)

5. Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden, MaBnahmen der Stadt Ostsee-
bad Kuhlungsborn zur Larmminderung

Der vorliegende Larmminderungsplan wurde in den kommunalen Gremien diskutiert und auf
der Grundlage von erganzenden Zuarbeiten des TUV Nord, Rostock, konkretisiert.

Am 26.05.2016 wurde in Kihlungsborn eine Burgerbeteiligung zum vorliegenden Larmakti-
onsplan durchgefihrt. Diese wurde im Amtsblatt und im Internet bekannt gemacht, allerdings
hat kein Blrger die Gelegenheit der Burgerbeteiligung genutzt. Insofern wurden von Seiten der
Birger bzw. Anwohner weder Probleme vorgetragen noch Mal3nahmen vorgeschlagen.

Die Stadt Ostseebad Kiihlungsborn hat sich schon in der Vergangenheit eingehend mit den
moglichen MalRBhahmen zur La&rmminderung in der betroffenen Ortsdurchfahrt der L 12 und
aulRerhalb beschaftigt. Im Ergebnis wird festgestellt, dass die Stadt weitgehende Larmschutz-
malnahmen durchgefuhrt hat.

Im Rahmen des Ausbaus der Ortsentlastungsstral3e (heute L 12) wurde im 6stlichen Ortsaus-
gangsbereich sidlich der L 12 bereits stral3enbegleitend ein Larmschutzwall errichtet und in
den betroffenen Wohngebauden im Auf3enbereich wurden, durch die Stadt gefordert, Larm-
schutzfester eingebaut.

Im Rahmen der kommunalen Bauleitplanung hat die Stadt im Bebauungsplan Nr. 33 die not-
wendigen Abstandflachen zwischen Landesstral3e und Wohnbebauung von 50 m zur Wohn-
bebauung als Grunflache festgesetzt. Im Bebauungsplan Nr. 40, bei dem es sich um eine Be-
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standsiuberplanung eines Wochenendhausgebietes handelt, wurden dagegen passive Larm-
schutzmal3inahmen festgesetzt.

Somit kann festgestellt werden, dass wesentliche Konflikte, die durch die vorhandene Larmbe-
lastung an der Hauptausfallstrale in Richtung Bad Doberan bestehen, durch die Stadt Ost-
seebad Kuhlungsborn schon in der Vergangenheit durch verschiedene Mal3nhahmen gemindert
wurden.

Eine weitere bauliche Entwicklung in dem betrachteten Bereich ist nicht vorgesehen, der Fla-
chennutzungsplan weist keine Bauentwicklungsflachen entlang der Landesstral3e 12 aus.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung kommt hier nicht mehr in Betracht, da die zulassige Ge-
schwindigkeit im AuR3enbereich bereits auf 60 km/h beschréankt ist, innerorts auf 50 km/h.

Im Rahmen von Bestandsentwicklungen sind zum Schallschutz bzw. zur Larmminderung die
Mafl3gaben dieses Larmaktionsplanes zu beachten und umzusetzen.

Ein gewisser, geringer Handlungsspielraum besteht aktuell noch im Bereich des untersuchten
Stral3enabschnittes Nr. 5 zwischen der geschlossenen Ortslage und der dstlichen Stadtgren-
ze. Durch die Umsetzung der folgenden MalRBhahme, die aus dem MalRhahmenkatalog unter
Pkt. 4 hier sinnvoll anwendbar ist, kbnnte eine Verringerung der Larmbelastung auch der Au-
Renwohnbereiche der Hofe im Auf3enbereich an der L 12 erreicht werden:

1. Flusterasphalt: von normalem Asphalt zu larmgeminderten Belagen: ca. 3 dB(A),
Da die Stadt fir die Landesstral3en nicht zustandig ist, handelt es sich dabei um eine Empfeh-

lung an den StralRenbaulasttrager. Eine mogliche Umsetzung dieser MalRnahmen ist demzu-
folge mit dem StralRenbauamt Stralsund abzustimmen.

Stadt Ostseebad Kuhlungsborn, den Der Blrgermeister
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